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Gear motor has two inner teeth sets simultaneously engaging part of gear 
rim of radially flexible transfer element with expanded hub rotated by driver 
eccentric element 
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The gear motor is a unit containing a motor and a gearbox in a housing with a short base body with a 
yoke plate driven by the motor and with a coaxial drive ring (20) with internal teeth adjacent to those of a 
fixed supporting ring forming part of a. shaft gearbox. Both sets of inner teeth simultaneously engage par 
of a gear rim of a radially flexible transfer element with an expanded hub rotated by an eccentric elemeh 
driven by a motor. The gear motor is a unit containing a motor (13) and a gearbox (15) in a housing with 
short base body (1 1 ) with a yoke plate (14) driven by the motor and with a coaxial drive ring (20) with 
internal teeth (26) adjacent to those (28) of a fixed supporting ring (27) forming part of a shaft gearbox in 
the rim (12) enclosing the yoke plate. Both sets of inner teeth simultaneously engage part of a gear rim 
(25) of a radially flexible transfer element (19) with an expanded hub (23) rotated by an eccentric elemer 
driven by a motor. 



Daten sind von der esp@cenet Datenbank verfugbar - Worldwide 



http://v3 .espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX-DEl 994302 1 &F=8 



02.12.2005 



® BUNDESREPUBLIK © Patentschrift 

DEUTSCHLAND Qg ^ 43 Q21 C I 




DEUTSCHES 
PATENT- UIMD 
MARKENAMT 



(a) Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
® Offenlegungstag: 
© Veroffentlichungstag 
der Patenterteilung: 28. 



199 43 021.7-32 
9. 9. 1999 



6. 2001 



® Int. CI. 7 : 

H02K7/116 



CM 

o 

CO 



Innerhalb von 3 Monaten nach Veroffentlichung der Erteilung kann Einspruch erhoben warden 



UJ 

a 



@ Patentinhaber: 


® Zusatzin: 199 53 485.3 


Oechsler AG, 91522 Ansbach, DE 




@ Erfihder: 




Pdhlau, Frank, Dr.-Ing., 90762 Furth, DE 




(§) Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit in Betracht 




gezogene Druckschriften: 




DE 22 10 243 B2 . 




. DE 197 08 310 A1 




DE 296 22 874 U1 




US-Z.: Control Engineering Dec 1964 S.69-72; 



© Getriebemotore 

® Ein einfach zu montie render und wegen besonders fla- 
cher Bauweise auch in schmalen Einbau rati men vielfaltig 
einsetzbarer Getriebe motor weist auf einer Seite eines 
radformtgen Gehausegrundkorpers einen Scheibenlau- 
fer motor und gegenuberliegend konzent risen damit ein 
Untersetzungsgetriebe auf, bei dem es sich bevorzugt um 
ein Wei I getriebe mit seinem einzigen, unter radialer Ver- 
formung umlaufenden Obertragungselement zwischen 
Antrieb und Abtrieb handeit. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft tlachbauende Getriebemotore ge- 
maB den Oberbegriffen der Anspruche 1 bzw. 6. 

Die gattungsbildenden MaBnahmen sind aus der 5 
DE22 10243 B2 bei elektrischen, insbesondere zur Fen- 
sterverstellung in Kraftfahrzeugen besdmmten Antriebsvor- 
richtungen bekannt, die auf einer Seite einer Zwischenwand 
mit einem Elektromotor, dessen Scheibenanker in einem 
ebenen Luftspalt rotiert, und gegeniiberliegend mit einem 10 
Umlaufradcrgctricbc in Form cincr Planctcnrad-Anordnung 
mit Seiltrommel ausgestattet sind. Die Lagerung des Ankers 
und des Getriebes erfolgt in der Zwischenwand sowie in als 
Lagertrager dienenden hutformigen AuBenwanden, deren 
Umfange durch einen verstarkten Rand der Zwischenwand 15 
hindurch miteinander und mit einem tragenden Bauteil ver- 
schraubt sind. Nachteilig bei einer solchen Antriebsvorrich- 
tung ist allerdings der hone Fertigungs- und Montageauf- 
wand sowie der vergleichsweise nur mafiige Wirkungsgrad 
des Umlaufradergetriebes, aber auch die komplizierte Form- 20 
gebung der als Lagertrager zu dimensionierenden Gehause- 
auBenwande. 

Ferner ist aus der DE 296 22 874 Ul ein Getriebemotor 
mit Scheibenlaufer und Umlaufradergetriebe bekannt, der 
hicr die Bcsondcrhcitcn aufweist, daB auf der Platinc fur die 25 
Ansteuerelektronik auch Rachspulen fur den Rotor ausge- 
bildet sind und daB das Getriebe auch als Exzentergetriebe 
mit einem zentral gelagerten exzentrischen Zahnrad fur urn- 
laufenden Eingriff in die nebeneinander gelegenen Innen- 
verzahnungen von Hohlradern ausgestattet sein kann. Auch 30 
ein solches Getriebe bedingt noch erhebliche Anforderun- 
gen an Fertigungs- und Montageprazision, und es weist we- 
gen der umlaufenden Exzentrizitat der Lastubertragung ei- 
nen noch schlechteren getriebetechnischen Wirkungsgrad 
bei nur m^Bigem Untersetzungsverhaltnis auf. 35 

Als die klassische Losung eines flachbauenden Getriebe- 
motors ist es bekannt, die Abtriebswelle eines stangenformi- 
gen, also diinnen und dementsprechend langen Elektromo- 
tors mit cincr Schncckc auszustatten, die mit cincr Stirnvor- 
zahnung zu einem Abtriebsrad tangential in Eingriff stent. 40 
Weil dadurch zwei Drehachsen quer zueinander ausgerichtet 
sind, bedarf es aber eines vergleichbar groBvolumigen Ge- 
hauses fur die Integration dieser beiden rotierenden Kompo- 
nenten "Motor" und "Getriebe" zum einteilig handhabbaren 
Getriebemotor. AuBerdem laBt der Wirkungsgrad eines sol- 45 
chen Schneckengetriebes mit groBer Untersetzung sehr zu 
wiinschen iibrig; und vor allem ist der herstellungsseitige 
Aufwand betrachtlich, weil Abstand und Orientierung der 
quer zu einander gelegenen Wellenlager kritisch sind und 
die rotierenden Komponenten in unterschiedlichen Richtun- 50 
gen in das gemeinsame Gehause eingebaut werden mussen. 

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, flach- 
bauende Getriebemotore der cingangs gewiirdigten Art, wic 
sie sich insbesondere zum Einbau in flache Umgebungen 
wie schmale Wandungs-Hohlraume im Leichtbau, aber auch 55 
in Funktionsteile wie Gehause-Hohlwande und insbeson- 
dere Sockelraume von vergleichsweise langsam drehver- 
stellbaren oder rotierenden Einrichtungen, etwa fiir Werbe- 
zwecke (Rotationsdi splays), fiir die Unterhaltungselekt.ro- 
nik (Drehteller), fur Sitz- und Liegemobel (Neigungs- und 60 
Niveauverstellung) oder fiir den Laborbedarf (Probenkarus- 
sell, RUhrwerk) eignen, dahingehend zu verbessern, daB sie 
sich durch einfacheren Aulbau und gunsligere kineiische 
Verhaltnisse auszeichnen. 

Diese Aufgabe ist durch die in den Ilauptanspriichen an- 65 
gegebenen wesentlichen Merkmale der Erfindung gelost. 

Danach wird auf der einen Seite eines etwa rad- oder flach 
H-fbrmigen Gehause-Grundkorpers z. B. einer der als sol- 



chen handelsublichen elektrischen Motore mit scheibenfor- 
miger Laufergeometrie drehstarr befestigt Aufgrund der 
nicht ring- oder walzenformigen sondem scheibentormigen 
Cieometrie dreht deren Rotor zwar relativ langsam, aber er 
zeichnet sich durch ein groBes Drehmoment in Zusammen- 
wirken mit groBer Schwungmasse aus. 

Durch eine zentrale Offhung in der Radscheibe des Ge- 
hause-Grundkorpers hindurch steht solch ein Motor mit ei- 
nem ebenfalls axial flachbauenden Untersetzungs-Getriebe 
in Drehverbindung. Teil dieses Getriebes ist ein langs der In- 
ncnpcriphcric der Radfclgc koaxial dazu umlaufcndcr Ab- 
triebsring, der seinerseits Teil einer flachen Glockenschale 
mit einem zum Motor koaxialen Abtriebsstutzen etwa zur 
Aufnahme eines Abtriebsritzels sein kann. Der Abtriebsring 
kann aber auch, stattdessen oder zusatzlich zum Glocken- 
Zapfen, auf seiner AuBenmantelllache je nach dem anzu- 
wendenden tJbertragungsmittel als Riemenscheibe, als Ket- 
tenrad oder als Seiltrommel ausgestattet sein. Dann ist der 
Abtriebsring fiir das tJbertragungsmittel, etwa fur einen 
Riemen, von auBen durch Gehause5ffnungen in der das Ge- 
triebe umgebenden Halfte der Felge hindurch zuganglich. 

Der Abtriebsring kann schlieBlich auch im Bereich seiner 
Peripherie mit wenigstens einem ferromagnetischen Teil 
ausgestattet sein, vorzugsweise mit einem Permanentma- 
gnctcn. Dcsscn Bcwcgung urn die Gctricbcachsc nimmt 
dann aufgrund magnetischer Wechselwirkung ein komple- 
mentar ausgestattetes drehbares Element auBerhalb des Ge- 
triebegehauses mit. Eine solche beruhrungslose Kopplung 
zur Kraftubertragung ermoglicht den Einsatz eines gegen 
Umgebungseinftusse hermetisch dicht gekapselten Gehau- 
ses fiir die gesamte Einheit des scheibenformigen Getriebe- 
mptors. 

Im Zentrum des Getriebes tragi die in das Getriebe ein- 
greifende Motorwelle ein Triebelement, und in einem Rin- 
graum zwischen diesem und dem Abtriebsring dreht sich 
wenigstens ein tjbertragungselement. ZweckmaBiger da 
einfacher aufgebaut als ein Planetenradgetriebe ist ein Tau- 
melradgetriebe. Mit noch einfacherem Aufbau eine wesent- 
lich groBcrc Untersetzung bei wcscntlich giinstigcrcn kincti- 
schen Verhaltnissen tiefert ein hier bevorzugt eingesetztes 
Wellgetriebe mit seinem exzentrischen sogenannten Wave- 
generator als dem seinerseits vom Motor angetrieben Trieb- 
element, das in der elastisch Verformbaren Nabe des hier 
einzig vorhandenen, peripher radial verformbaren Dbertra- 
gungselementes, dem sog. StoBelrad, gedreht wird; wie 
etwa in der DE 1 97 08 310 Al naher erlautert 

Dort steht mit der Innenverzahnung am Abtriebsring die 
Stimverzahnung dieses unter Radialverformung rotierenden 
Ubertragungselementes in . Eingriff, und gleichzeitig auch 
axial neben dem Abtriebsring mit der Innenverzahnung et- 
was groBerer Zahnezahl an einem von der Felge rippenfor- 
mig oder von der Radscheibe manschettenartig koaxial vor- 
stehenden, gchauscfcstcn Stiitzring. 

Ein ahnliches Wellgetriebe ist aus der Arbeit "The Har- 
monic Drive Electromechanical Actuator" von V. O'Gorman 
in Control Engineering (Dezember 1964, Seiten 69 bis 72) 
als zylindrischer Antrieb mit dem Verhalten eines hochdy- 
namischen Synchronmotors ebenso wie eines leistungsfahi- 
gen vSchrittmotors bekannt. 

Die an der Peripherie der Radscheibe umlaufende Felge 
wirkt als ringfbrmige, also etwa annahernd hohlzylindri- 
sche, axial kurze Gehausewand. Stirnseitig auf die Felge 
montierte Gehausedeckel dienen zugleich als axiale An- 
schlage fiir die sich drehenden Teile und erforderlichenfalls 
auch, im Zentrum entsprechend verstarkt, als Lagerschild 
z. B. fiir den Abtriebszapfen; sie komplettieren damit also 
den Aufbau des im wesentlichen kreisscheibenformigen, im 
Verhaltnis zum Durchmesser sehr flachen, erfindungsgema- 



DE 199 43 

3 

Ben Scheiben-Getriebemotors. 

Zu naherer Erlauterung der Erfindung und ihrer vorteil- 
haften Weiterbildungen bzw. Abwandlungen wird auf die 
Einzelheiten der Zeichnung und ihre nachfoigende Be- 
schreibung verwiesen. In der Zeichnung zeigt: 5 

Fig* 1 einen erfindungsgemaBen Scheiben-Getriebemotor 
in bevorzugter AusfUhrung, unter Beschrankung auf das 
Wesentliche stark abstrahiert und nicht ganz maBstabsge- 
recht im Axial-Langsschnitt skizziert, und 

Fig. 2 den Getriebemotor mit einer gegeniiber Fig. 1 ab- 10 
gcwandcltcn Auskopplung der untcrsctztcn Drehbewegung. 

Zuni Erstellen des erfindungsgemaBen Getriebemotors 10 . 
ist ein radfbrmiger, nicht unbedingt runder Gehause-Grund- 
korper 11 mit der einen Halfte, seiner ihi Vergleich zum 
Durchmesser axial sehr kurzen Felge 12 tiber einen gekap- 15 
selten, vqrzugsweise autark runktionstuchtig vormontierten 
Scheibenlaufermotor 13 gestuipt, wie er beispielsweise un- 
ter der Typenbezeichnung GDM 12 Z/N von der Firma Bau- 
muller in Nurnberg angeboten wird. Eine verdrehsichere 
Festlegung in diesem Gehause kann sich schon daraus erge- 20 
ben, daB der Umfang des Scheibenlaufermotors 13 und 
dementsprechend auch die Innenperipherie der radial be- 
nachbarten Felgenhalfte unrund sind; andernfalls erfolgt 
eine gesonderte Verdrehsicherung im tJbergangsbereich 
zwischen Scheibenlaufermotor 13 und Felge 12 ctwa mittels 25 
achsparallel oder radial in entsprechende Aussparungen ein- 
gelegter Klemmsufte (nicht dargestellt). 

Falls der Motor 13 nicht wie vereinfacht skizziert ab- 
triebsseitig zur Radscheibe 14 hin flach scheibenformig be- 
grenzt ist, sondern etwa aufgrund seiner Lagerkonstruktion 30 
fur die Antriebswelle 16 dort eine stumpfwinklig kegel- 
stumpfCormige Gestalt aufweist, ist auch die benachbarte 
Radscheibe 14 nicht eben, sondern zum Zentrum hin ent- 
sprechend hohlkegelstumpffbrrnig oder sonstwie konvex 
(also etwa teUerf Srmig) ausgebuchtet, urn innig an die be- . 35 
nachbarte d^eidimensionale Oberflache des Motorgehauses 
angeschmiegt sein zu konnen. Ferner muB die Radscheibe 
14 nicht flachig geschlossen sein, es wtirde fur die Funktion 
des Gchausc-Gnindkorpcrs 11 auch cine spcichcnformigc 
starre Halterung der Felge 12 an einer von der Motorwelle 40 
16 durchragten Nabe ausreichen. Grundsatzlich muB der 
Grundkorper 11 auch kein von anderen Gehausen getrennte 
Konstruktionsteil sein; zweckmaBigerweise werden sogar 
fur die Massenfertigung insbesondere das Motorgehause 
und der Grundkorper einstuckig im Kunststoff oder Metall- 45 
spritzguB oder im Blechtierzieh- oder -preB verfahren herge- 
stellt: 

Die stirnseitig von der Felge 12 umgebene Radscheibe 14 
des Gehause-Grundkflrpers 11 bildet die Trennwand zwi- 
schen dem Raum zur Aufnahme des Scheibenlaufermotors 50 
13 und einem innerhalb der anderen Halfte der Felge 12 ko^- 
axial benachbarten Raum zur Aufnahme eines axial flach- 
bauenden Untcrsctzungs-Gctricbcs 15. Das kann extern vor- 
montiert sein, oder es wird im Zuge des Einsetzens seiner 
Teile in den Raum vpr der Radscheibe 14 komplettiert. Das 55 
Getriebe 15 ubergreift im Zentrum die Welle 16 des Schei- 
benlaufermotors 13, die durch eine zentrale Orlriung 17 der 
Radscheibe 14 in den Getriebe-Raum hineinragt und dort 
m i t ei nern Tri ebel ement. 1 8 des Getri ebes 1 5 drehfest in Ein- 
. griff steht. Dieses motorisch angetriebene Iriebelement 18 60 
bewegt Uber wenigstens ein t)bertragungselement 19 einen 
zur Motorwelle 16 konzentrisch drehenden Abtriebsring 20, 
der als Hohlrad mit Innenverzahnung 28 radial innerhalb der 
Felge 12 gefuhrt ist. 

Der Abtriebsring 20 kann als Kronrad oder gemaB Fig. 1 65 
als Stirnrand der auBere Teil einer axial flachen Glocken- 
schale 30 sein, deren zentraler Abtriebsstutzen 31 koaxial 
zur Motorwelle 16 in einem Gehauseschild 32 gelagert ist 
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und jenseits des Lagers z. B. mit einem Ritzel 33 zur t)ber- 
mittlung der untersetzten Drehbewegung. nach auBen verse- 
hen ist. Die Auskopplung der gegeniiber der Motordrehung 
untersetzten Drehbewegung kann aber auch von der Mantel- 
flache 21 des langs der Zylinderinnenwandung der Felge 12 
umlauferid gelagerten Abtriebsringes 20 aus erfolgen, etwa 
wie symbolisch in Fig. 2 berilcksichtigt mittels eines Seiles 
oder einer Riemenschlaufe uber Durchlasse 22 durch die 
Felge 12 hindurch. 

Das Getriebe 20 kann als Taumelgetriebe ausgelegt sein. 
Vorzugswcisc ist cs aber cih Wcllgctricbc, das sich durch cx- 
trem hohe Untersetzung bei sehr geringer Anzahl an Einzel- 
teilen und giinstigen Fertigungsmoglichkeiten in Kunst- 
stoff-SpritzguBtechnikeh auszeichnet Bei dieser Auslegung 
des Getriebes 15 dient ein sogenanntes StoBelrad als langs 
seines Umfanges radial elastisch verformbares Obertra- 
gungselement 19 mit stirnseitigem Zahnkranz 25, dem sog. 
Flexband. Das wird vori einem in der ebenf alls elastisch ver- 
formbaren Nabe 23 des tJbertragungselementes 19 umlau- 
fenden formstabil exzentrischen, vorzugsweise ellipsenfor- 
rnigen Triebelement 18, dem sog. Welt- oder Wavegenerator 
gedreht. Die radial ausbeulbare Nabe 23 tragt den radial aus- 
beulbaren Zahnkranz 25 iiber in Langsrichtung, also am 
Obertragungselement 19 radial, starre StoBel oder Speichen 
24. Wcgcn der clliptischen Vcrformung stehen nur zwei cin- 
ander diametral gegeniiberliegende Teilbereiche des Zahn- 
kranzes 25 mit einer gehausefesten Innenverzahnung 27 in 
Eingriff, und diese beiden Teilbereiche laufen mit dem 
Triebelement 18 um. Der Zahnkranz 25 steht dabei iiber ei- 
nen Teil seiner axialen Breite in Eingriff mit der.Kron- oder 
Innenverzahnung 26 eines von der Felge 12 rippenformig 
(Fig. 1) oder von der Radscheibe 14 zwischen Felge 12 und 
t)bertragungselement;19 manschettenf^rmig (Fig. 2) ko- 
axial in den Getriebe-Raum hineinragenden, formstabil star- 
ren StUtzrings 27. Gleichzeitig kammt der axial benachbarte 
Bereich des radial leicht verformbaren Zahnkranzes 25 mit 
der ebenfalls dagegen formstabil starren Innenverzahnung 
28 des Abtriebsringes 20. Die Drehzahluntersetzung resul- 
ticrt daraus, daB z. B. die Zahnczahl des gehausefesten 
Stutzringes 27 geringfiigig grofier als die Zahnezahl des dar- 
auf unter Radialverformung abwalzenden Zahnkranzes 25 
ist, der seinerseits den Abtriebsring 20 mit gleicher oder 
abermals untersetzter Drehgeschwindigkeit antreibt. - 

Mit Drehen der Motorwelle 16 rotiert also das im Quer- 
schnitt beispielsweise ovale Triebelement 18 und bewirkt in 
der umgebenden Nabe 23 eine peripher umlaufende radiale 
Ausbuchtung, die nach Art einer Wellenbewegung die Folge 
der Speichen 24 nacheinander gegen das Innere des Zahn- 
kranzes 25 stemmt. Dadurch wird der Zahnkranz 25 tiber die 
Speichen 24 an einander diametral gegenuberliegenden, pe- 
ripher beschrankten Umfangsbereichen ausgebeult, also ge- 
maB der Schnittdarstellung der Zeichnung momentan in die 
Innenverzahnung cn 26/28 hincingedruckt, wahrend dessen 
Zahnperipherie im iibrigen radial von den Innenverzahnun- 
gen 26/28 abhebt, weil quer zur GroBachse des ovalen Ex- 
zenters keine radiale Speichenverschiebung nach aufien auf- 
tritt. Wegen der unterschiedlichen Zahnezahl erfolgt das Ab- 
rollen. des Zahnkranzes 25 an der gehausefesten Innenver- 
zahnung 26 langsamer, als die Rotation des Triebelementes 
18 auf der Motorwelle 16, und der Abtriebsring 20 wird mit 
seiner Innenverzahnung 28 (bei z. B. gleicher Zahnezahl) 
entsprechend verlangsamt vom Zahnkranz 25 mitgenom- 
inen. 

Nachdem das, vorzugsweise fur die Weltfunktion ausge- 
legte, Getriebe 15 in die Gehauseschale des Grundkorpers 
11 eingesetzt ist, wird der so komplettierte Scheiben-Getrie- 
bemotor 10 mittels Gehause-Deckeln 29 stirnseitig ver- 
schlossen, die im in Fig. 1 dargestellten Beispielsfalle ab- 



DE 199 43 021 C 1 

5 6 



triebsseitig auch Lagerfunktionen, nach Fig. 2 aber nur 
axiale Begrenzungsfunktionen ohne Lagerwirkung zu erfUl- 
len haben. 

Dieser flache und kompakte, elektrisch steuerbare Gleich- 
strom-Getriebemotor 10 mit z. B. einer von einer Seiltrom- 5 
mel auf dem Abtriebsring 20 getragenen Drahtschleife, wie 
insoweit beispielhaft aus Fig. 2 der Zeichnung ersichtlich, 
eignet sich besonders zum Einbau in flach begrenzte Umge- 
bungen, etwa zur Betatigung von Schiebern, Weichen und 
Klappcn in Fdrder- oder Liiftungssystemen oder eines 10 
Schicbcdachcs im Himmcl cincs KFZ-Fahrgastraumcs, und 
bei einer rotierenden Bewegungsausgabe etwa gemaB Fig. 1 
insbesondere zum Einbau in flache Sockel unter rotierenden 
Gerateteilen wie Ruhrwerken, Labor- oder Bestuckungsti- 
schen bzw. in Sitz- oder Liegemobel zum Realisieren etwa 15 
von Komfbrteinstellungen. Da eine Austuhrung des erfin- 
dungsgemaBen Getriebemotors 10 typisch axial nur ca. 45 
Millimeter miBt, bei einem Durchmesser, der dann etwa das 
Dreifache der gesamten Dicke betragt, laBt er sich auch 
leicht nachtraglich auBen an Luftungskanalen etwa zur 20 
Drosselklappenverstellung einsetzen, zumal die geringe 
axiale Dicke des Getriebemotors 10 bei flach anliegender 
aufierer Kanalapplikation noch nicht uber die Begrenzungs- 
mafie von Verbindungsflanschen hinaus und in den Ver- 
• kchrsraum hincin ragt. 25 

Ein einf ach zu montierender und wegen besonders rlacher 
Bauweise auch in schmalen Einbauraumen vielfaltig ein- 
setzbarer Getriebemotor 10 weist also erfindungsgemaB auf 
einer Seite eines radformigen GehauseGrundkorpers 11 ei- 
nen Scheibenlaufermotor 13 und gegenuberliegend konzen- 30 
trisch dazu ein Machbauendes Untersetzungsgetriebe 15 auf, 
bei dem es sich bevorzugt urn ein Wellgetriebe mit nur ei- 
nem umlaufenderi t)bertragungselement 19 zwischen der 
antreibenden.Motorwelle 16 und der abtriebsseitigen Innen- 
verzahnung 28 handelt. 35 

Patentanspriiche 



ser axial gegenuber in einem Gehauseschild (32) gela- 
gert ist. . 

4. Getriebemotor nach einem der vorangehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Abtriebsring 
(20) mit wenigstens einem Magneten bestuckt ist, der 
mit einem auBerhalb des Gehauses drehbar gelagerten, 
wenigstens teilweise ferromagnetischen oder ferroma- 
gnetisch bestuckten Abtriebselement beruhrungslos 
gekoppelt ist. 

5. Getriebemotor nach dem Yorangehenden Anspruch, 
dadurch gekennzeichnet, daB der inncrhalb des Gehau- 
ses drehbar gelagerte und mit wenigstens einem Ma- 
gneten bestiickte Abtriebsring (20) in einem herme- 
tisch geschlossenen Gehause umlauft. 

6. Rachbauender Getriebemotor (10) als Baueinheit 
von Motor und Getriebe in einem Gehause mit einem 
axial kurzen Gehause-Grundkorper (11), der auf einer 
Seite einer Radscheibe (14) mit einem Motor (13) mit 
scheibenformiger Laufergeometrie und gegenuberlie- 
gend mit einem Getriebe (15) bestuckt ist, das durch 
die Radscheibe (14) hindurch vom Motor (13) ange- 
trieben ist, dadurch gekennzeichnet, daB ein rad- oder 
H-fbrmiger Gehause-Grundkorper (11) innerhalb sei- 
ner die speichenformig durchbrochene oder flachig ge- 
schlosscnc Radscheibe (14) umgebenden Fclgc (12) 
mit einem Taumelradgetriebe ausgestattet ist, von dem 
der Abtriebsring (20) ein Teil ist. 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



1. Rachbauender Getriebemotor (10) als Baueinheit 
von Motor und Getriebe in einem Gehause mit einem 40 
axial kurzen Gehause-Grundkorper (U), der auf einer 
Seite einer Radscheibe (14) mit einem Motor (13) mit 
scheibenformiger Laufergeometrie und gegeniiberlie- 
gend mit einem Getriebe (15) bestuckt ist, das durch 
die Radscheibe (14) hindurch vom Motor (13) ange- 45 
trieben und mit einem koaxial umlaufenden Abtriebs- 
ring (20) ausgestattet ist, wobei der Abtriebsring (20) 
mit einer Innehverzahnung (28) ausgestattet ist, die 
axial neben der Innenverzahnung (26) eines gehausefe- 
sten Stutzringes (27) liegt, dadurch gekennzeichnet, 50 
daB ein rad- oder H-formiger Gehause-Grundkorper 
(11) innerhalb seiner die speichenformig durchbro- 
chene oder flachig gcschlosscnc Radscheibe (14) um- 
gebenden Felge (12) mit einem Wellgetriebe ausgestat- 
tet ist, von dem der Abtriebsring (20) ein Teil ist, wobei 55 
beide Innenverzahnungen (28, 26) gleichzeitig je mit 
einem Teil des Zahnkranzes (25) eines radial, flexiblen 
Ubertragungselementes (19) kammen, das eine von ei- 
nem motorgetriebenen Rxzenter umlaufend aufgewei- 
tete Nabe (23) aufweist. 60 

2. Getriebemotor nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi das Gehause des Scheibenlaufermotors 
einsUickig mit dem Gehause-Grundkorper (11) ausge- 
bildet ist. 

3. Getriebemotor nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 65 
zeichnet, daB die Innenverzahnung (28) Teil eines flach 
glockenformigen Abtriebsringes (20) ist, der mit einem 
Abtriebsstutzen (31) koaxial zur Motorwelle (16) die- 
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